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Abstract of DE1 9732964 

A proximity sensing system on a velnicle has transmitter-receiver (5) units fitted to the front and rear of 
a vehicle to direct ranging ultrasonic beams fore and aft to be reflected off other vehicles and off 
obstructions when the vehicle is being parked. When the vehicle is travelling normally, above a set 
threshold speed, a reflector (8) is swung into the beam to direct it to the ground. The beam reflected off 
the ground and back to the transceiver unit provides data for monitoring the rising height of the vehicle. 
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@ Regeianordnung fur die Leuchtweite eines Fahrzeugscheinwerfers 

@ Es wird eine Regeianordnung fur die Leuchtweite eines 
Fahrzeugscheinwerfers vorgeschlagen, bei der mit einer 
Stellvorrichtung die optische Achse des abgestrahlten ^ 
Lichts in Abhangigkeit von einer Neigung des Fahrzeugs 
(1) in Richtung des abgestrahlten Lichts veranderbar ist. 
Es sind beruhrungslose Mef^wertgeber (5) zur Bestim- 
mung des seitlichen Abstandes des Fahrzeugs von Hin- 
dernissen (7) Im Fahrbahnbereich des Fahrzeugs (1) vor- 
handen. EinTeil des Sendersignals (6) der Meliwertgeber 
(5) wird zur Abstandsbestimmung zum Boden und von 
diesem zuruck in einen Empfanger des jeweiligen MefS- 
wertgebers (5) geleitet. . 
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Beschreibung 
vStand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Regelanordnung fiir die 5 
Leuchtweite eines Fahrzeugscheinwerfers nach der Gattung 
des Hauptanspruchs. 

Es sind beispielsweise Einrichtungen zur Konstanthal- 
tung der Leuchtweite von Kraftfahrzeugscheinwerfern aus 
der DE-OS 23 33 983 bekannt, bci dcnen jcweils ein MeB- to 
wertgeber vom an der Karosserie des Kraftfahrzeuges und 
ein anderer MeBwertgeber hinten am Fahrzeug derart ange- 
bracht ist, daB nach dem Prinzip der Echolotung jewcils eine 
Abstandsanderung zwischen der Karosserie und der Fahr- 
bahn durchgefiihrt wird. Andert sich beispielsweise die Zu- 15 
ladung des Fahrzeugs und somit die Neigung der Karosse- 
rie, so registrieren die MeBwertgeber jeweils unterschiedli- 
che Abstandsanderungen zwischen den jeweiligen Karosse- 
rieteilen und der Fahrbahn. 

Aus den Ausgangssignalen der MeBwertgeber konnen 20 
elektrische GroBen gebildet werden, die beispielsweise dem 
Intervall zwischen Ausstrahlung und Detektion der Impulse 
oder Wellen entsprechen, so daB diese elektrischen GroBen 
einer Regelanordnung zur Konstanthaltung der Leuchtweite 
der Scheinwerfer und damit zu einer Verhinderung von 25 
Blendungen des Gegenverkehrs herangezogen werden kon- 
nen. 

Vorteile der Erfindung 

30 

Die erfindungsgemaBe Regelanordnung der eingangs an- 
gegebenen Art ist mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Anspruchs 1 insbesondere dadurch vorteilhaft, daB bereits 
vorhandene Park-Abstands-Sensoren, die an einem Fahr- 
zeug jeweils vom und hinten mit einer horizontalen Ab- 3S 
strahlcharakteristik vorhanden sind, auch zur Fahrbahnab- 
standsmessung herangezogen werden. 

Es wird in vorteilhafter Weise hierzu in einem vorgegebe- 
nen Betriebszustand des Fahrzeuges die AbstrahLcharakteri- 
stik der jeweiligen MeBwertgeber bzw. -sender mittels eines 40 
Reflektors, der in den Abstrahlweg des Sendersignals hin- 
einbewegbar ist, so beeinfluBt, daB mindestens ein Teil des 
Sendersignals zur Abstandsbestimmung zum Fahrbahnbo- 
den und von diesem zuriick in einen Empfanger geleitet 
wird. 45 

In besonders vorteilhafter Weise bestehen die MeBwert- 
geber aus in einem Gehause integrierten Ultraschallsendem 
und -empfangem und es sind mindestens einer im Frontbe- 
reich und mindestens einer im Heckbereich des Fahrzeugs 
angebracht. 50 

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform werden bei ge- 
ringen Geschwindigkeiten oder bei Riickwartsfahrt des 
Fahrzeugs die MeBwertgeber ausschlieBlich zur Bestim- 
mung des seitlichen Abstandes herangezogen und es wird 
die optische Achse der Scheinwerfer somit konstant gehal- 55 
ten. Bei hoheren Geschwindigkeiten (beispielsweise bei > 
10 km/h) des Fahrzeugs konnen die MeBwertgeber dagegen 
ausschlieBlich zur Bestimmung des Bodenabstandes heran- 
gezogen werden. Hier wird auf einfache Weise ausgenutzt, 
daB bci geringen Geschwindigkeiten (< 10 km/h) und bei 60 
Ruckwartsfahrt wohl nur eine Parkabstandsbestimmung 
notwendig ist und die Scheinwerfer hier in eine Position ge- 
bracht werden konnen, die eine Blendung des Gegenver- 
kehrs ausschlieBen. 

Wenn mit geeigneten Mitteln eine Entscheidung dariiber 65 
moglich ist, ob eine Reflexion des ausgesendeten Signals 
von der Fahrbahn oder von einem seitlichen Hindemis 
kommt, konnen beide Abstandsbestimmungsverfahren auf 
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einfache Weise auch parallel betrieben werden. Hierzu wer- 
den die Scndersignale pcnnancnt sowohl zur Bestimmung 
seirlicher Abstande als auch zur Bestimmung der Bodenab- 
stande herangezogen. Es ist ertindungsgemaB eine Aus- 
werteeinrichtung vorhanden, mittels der die von seitlichen 
Gegenstanden oder vom Boden der Fahrbahn reflektierten 
Sendersignale als solche identifiziert und separat ausgewer- 
tet werden. 

Weitere vorteilhafte Ausfiihrungsformen sind in den Un- 
tcranspruchen angegeben. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaBen Regel- 
anordnung fiir die Leuchtweite eines Fahrzeugscheinwer- 
fers in einem Kraftfahrzeuges wird anhand der Figuren er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Prinzipbi Id einer ungeregeltenLeuchtweitenan- 
derung an einem Fahrzeug und 

Fig. 2 eine Ausfuhrungsbeispiel einer Regelanordnung 
zur Konstanthaltung der Leuchtweite. 

Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels 

In Fig. 1 ist ein Fahrzeug 1 gezeigt, dessen Scheinwerfer 
2 einen voigegebenen Bereich 3 auf einer Fahrbahn 4 aus- 
leuchten soUen. Wird das Fahrzeug 1 hinten beladen oder es 
wird nach vom beschleunigt, so weitet sich in ungeregeltem 
Zustand der Bereich 3a derart auf, daB der Gegenverkehr ge- 
blendet werden kann. Umgekehrt kann ein Abbremsen zur 
einer starken Veuingerung des ausgeleuchteten Bereichs 3b 
fuhren, so daB der Fahrer des Fahrzeugs 1 hierdurch behin- 
dert wird. 

Beim in Fig. 2 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel der S:- 
findung ist beispielhaft ein MeBwertgeber 5, der hier jeweils 
an den vier Ecken des Fahrzeugs 1 zur Parkabstandsbestim- 
mung angebracht ist, in Form eines Ultraschallsenders und - 
empfangers gezeigt. Die Sendersignale 6 des MeBwertge- 
bers 5 werden zum Teil horizontal zu einem Hindemis 7 ge- 
leitet und von diesem reflektiert. Es wird also nach wie vor 
auch eine Parkabstandsbestimmung vorgenommen. Mit ei- 
nem Reflektor 8 wird ein Teil des Sendersignals zur Fahr- 
bahn 4 geleitet und von dieser ebenfalls reflektiert. 

Wenn mit einer geeigneten Auswerteeinrichtung eine Un- 
terscheidung dieser Teilsignale durchgefiihrt wird und min- 
destens ein solches Signal hinten und auch vom am Fahr- 
zeug ausgewertet wird, ist die Erfassung der Fahrzeugnei- 
gung zur Bildung eines Regelsignal fiir die Leuchtweitenre- 
gelung mittels einer hier nicht gezeigten Stellvorrichtung 
moglich. 

Als MeBwertgeber 5 kommen alternativ auch optische 
oder Radarsensoren in Frage, wobei zur Gewinnung eines 
genaueren Regelsignals auch sechs sole her MeB wertgeber 5 
an der Fahrzeugkarosserie verteilt werden konnen. 

Patenlanspriiche 

1. Regelanordnung fiir die Leuchtweite eines Fahr- 
zeugscheinwerfers, bei der 

- mit einer Stellvorrichtung die optische Achse 
des abgestrahlten Lichts in Abhangigkeit von ei- 
ner Neigung des Fahrzeugs (1) in Richtung des 
abgestrahlten Lichts veranderbar ist und bei der 

- beriihrungslose MeBwertgeber (5) zur Bestim- 
mung des Bodenabstandes des Fahrzeugs (1) an 
mindestens zwei Stellen des Fahrzeugs (1) vor- 
handen sind, dadurch gekennzeichnel, dafi 

- beriihrungslose MeBwertgeber (5) zur Bestim- 
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mung des seitlichen Abstandes des Fahrzeugs von 
Hindcrnisscn (7) im Fahrbahnbcrcich des Fahr- 
7£ugs (1) vorhanden sind und daB 

- mindestens in einem vorgegebenen Betriebszu- 
stand des Fahrzeuges die Abstrahlcharakteristik 5 
des Senders von mindestens einem dieser MeS- 
wertgeber (5) so beeinfluSt ist, daB mindestens ein 
Teil des Sendersignals (6) des MeBwertgebers (5) 
zur Abstandsbestimmung zum Boden und von 
diesein zuriick in einen EmpfUnger des McBwcrt- to 
gebers (5) geleitet ist. 

2. Regelanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB 

- die MeBwertgeber (5) aus in einem Gehause in- 
tegrierten Ultraschallsendem und -empfangern 15 
bestehen und mindestens einer im Frontbereich 
und mindestens einer im Hcckbereich des Fahr- 
zeugs (1) angebracht ist. 

3. Regelanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB 20 

- die Anderung der Abstrahlcharakteristik je- 
weils mittels eines Refiektors (8) durchflihrbar ist, 
der in den Abstrahlweg des Sendersignals (6) zur 
Bestimmung des seitlichen Abstandes hincinbe- 
wegbar ist. 25 

4. Regelanordnung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 

- bei geringen Geschwindigkeiten oder bei Riick- 
wartsfahrt des Fahrzeugs (1) die MeBwertgeber 
(5) ausschlieBlich zur Bestimmung des seitlichen 30 
Abstandes herangezogen sind und die optische 
Achse des Scheinwerfers (2) konstant gehalten ist 
und daB 

- bei hoheren Geschwindigkeiten des Fahrzeugs 
(1) die MeBwertgeber (5) ausschlieBlich zur Be- 35 
stimmung des Bodenabstandes herangezogen 
sind. 

5. Regelanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Sendersignale (6) permanent sowohl zur 40 
Bestimmung seitlicher Abstande als auch zur Be- 
stiuunung der Bodenabstande herangezogen sind 
und daB 

- eine Auswerteeinrichtung vorhanden ist, mit- 
tels der die von seitlichen Gegenslanden oder vom 45 
Boden der Fahrfoahn (4) reflektierten Sendersi- 
gnale (6) als solche identifiziert und separat aus- 
gewertet werden. 
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